nas

tempo

cidadaos verao homens

se declarou falida.

entro de seis meses Campi-

jando terareceio de por
abaixo o tapume que cobria
suas vergonhas. Ao mesmo

que voltardo a utilizar o
trecho da via Sudeste, ago-
rainterrompido perto

da estacédo ferroviaria, os

maquinas trabalhando em pelo

menos um dos dois grandes tineis
iniciados — coisa dificil de se imaginar
ha alguns meses, quando a Prefeitura

Quem estiver por dentro do que

| este pequeno comeco significa para a

| metropole que se forma na antiga
Vilade Séo Carlos, na certa vai se orgulhar

' Passo a passo as obras vdo sendo

| tocadas, a fim de suprir a necessidade

' de cada momento. Mas, seus projetistas
terdo sempre um olho no futuro, para a ci-

dade

| chegar ao ano 2.000 capacitada a suportar
' 0 intenso trafego que as cercade
4 milhdes de pessoas estardo produzindo.

Assim que entregar ao transito a Suleste, a Prefeitura retoma a escavacao do tunel 1. Quer terminar esta obra ainda neste governo.
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Qualquer pai interessado
vai ficar satisfeito em saber que
seu garoto conseguira se locomo-
iver em Campinas sem qualquer
idificuldade no ano dois mil quan-
do estiver funcionando todo o
igrande complexo vidrio projetado
para a cidade. Mas, e o problema
ide trifego atual, como € que fica?
Ao religar o centro da cidade a via
iSuleste e ruas perto da ferrovia-
ria, a Prefeitura terda conseguido,
pelo menos, normalizar ao trafego
original aquele trecho.

vice-prefeito e Secretirio de
Obras e Planejamento. ‘“Estavam
cansados de liberar financiamen
tos para projetos faradonicos, de
fim exclusivamente eleitoreiro”.
A Prefeitura conseguiu a libera-
¢ao de US$ 1,6 milhdo referentes
ao saldo do contrato ji firmado
entre o municipio e a CEF. Meta-
de dodinheiro sera empregado no
pagamento da empreiteira encar
regada da obra e sua manutencao,
a CBPO — Companhia Brasileira
de Projetos e Obras. A outra me-
tade sera aplicada no reinicio dos
trabalhos.

Algumas modificagcoes no
projeto proporcionaram a Prefei
tura uma economia de US$ 10
milhdées no custo total previsto.
Ao invés de gastar US$ 50 milhoes
com as obras dos tiineis e das in-
terligacoes Suleste e Aquidaba, a
Prefeitura nao vai fazer mais a in-
terligacao e garantir uma boa
economia. Ela serd completada
pelo trabalho dos funciondrios de

dos tuneis, continuaria a movi-
mentar, como antes, a Suleste em
direcao ao centro.

A primeira mudanca do
projeto foi cancelar essa alca.
Através de um olhar cuidadoso
nas plantas e no local, a Secreta
ria de Obras. descobriu que seria
perfeitamente possivel alterar co
mo queriam sem grandes mudan
cas estruturais. A Suleste margea-
ria os tiineis e continuaria a sua
rota anterior. Os acessos aos ti
neis seriam através da rua Benja
min Constant, passando por bai
x0 do viaduto da Suleste.

Assim que terminar as
obras na Suleste, a Prefeitura
parte para o tunel 1. Ainda nesta
gestao, Costa Santos pretende en-
tregar a obra. O tinel vai servir,
entao, para colocar em pratica
uma verdadeira politica de transi-
to, ele anuncia. Em suas trés pis
tas, uma serd exclusiva para os
onibus que chegam a cidade, ou-
tra.para carros e a terceira, de

e esta
entrada

o recebe, by
na volta 42 ’

Hd quem nao veja grande
diferenca nesta situacao, afinal
com tudo isso, a cidade caminhou
praticamente trés anos por outras
vias, congestionando-as quase
sempre, simplesmente porque o
acesso pela Suleste estava fecha-
do. Quem conhece a situacao fi
nanceira precdria da Prefeitura
no final do ano passado, vé este
Passo CoOmo um avango nos proje-
tos vidrios. Os administradores
petistas conseguiram o que ou-
tros, mais “moderados”, até hoje
nao obtiveram: dinheiro.

Se algum técnico petista es-
tava receoso de comparecer em
Brasilia para pedir dinheiro a
Caixa Econémica Federal a fim
de retomar as obras paralisadas,
leste medo desapareceu no pri
meiro contato. “A Caixa Econd
mica se entusiasmou com 0 Nosso
projeto, cujas alteracoes favore
iCiam socialmente a populacao”,
exulta Antonio da Costa Santos,

engenharia e projetos da prépria
Prefeitura, que acabaram arregi-
mentados por Costa Santos. Até o
ano passado, os técnicos da proé-
pria Prefeitura nao participavam
ativamente das obras contratadas.
A Prefeitura dispensou a empresa
que fornecia este trabalho e fez
engenheiros e arquitetos arrega-
carem as mangas.

Mudanca de rumo

O projeto inicial do sistema
vidrio de interligacao da via Su-
leste & Aquidaba exigia a entrega
simultinea dos dois tiineis, um de
ida para o centro e outro, cen
tro-bairro. Quem vinha da Suleste
embocava direto no tinel 2 e saia
na Aquidaba, depois de passar pe-
la Amoreiras. Um alca na frente

jornal de domingo

volta da cidade serd mista.
Este acesso ao centro desa

fogara o intenso transito da Ave
nida Joao Jorge. Muitos 6nibus e
carros que chegam a cidade pelas
Amoreiras vao preferir a rapidez
do tinel. Aos 6nibus, o itinerdrio
serd automadtico. Eles ja saem do
corredor das Amoreiras e embo-
cam no tunel. Descem a avenida
Campos Salles, depois José Pauli
no, viram a esquerda na Benja-
min Constant, param o tempo de-
terminado no terminal do Merca-
dao e continuam pela Benjamin.
Atravessam a ponte da Fepasa e
correm paralelo, para a outra pis
ta, agora mista, do tinel.

As obras do tiinel dois ficam
paralisadas, por enquanto — e
nao se sabe até quando, afinal fal-

tam 120 metros para que alguma
luz apareca no seu final. Em cer-
ca de dez anos, pelo menos, é ne
cessario que ele seja terminado,
acredita Costa Santos, a fim de
escoar o trafégo metropolitano

que a cidade adotara.
As obras do Picarrao, que se

interligam também com os

neis, serao em parte renomadas
A Caixa Economica Federal
adianta que em janeiro de 1991
libera os recursos necessarios pa
ra o final das obras. No préximo
ano, entrentanto, os 150 metros
restantes do trecho perto do Sao

Bernardo serao concluidos. Em

seguida, a Prefeitura quer resol-

ver O probiema dos moradores

cortume
a Anhan

proximos e depois do
Cantisio, em direcao
guera. O projeto é estender a ca-
nalizacao do Picarrdo até a
Anhanguera e terminar de vez

com os problemas das enchentes.

Trem; de
Norte a Sul.

Metrd, de
Leste a Oeste.

Ao considerar um desperdi-
cio a cidade possuir dois tineis
servindo somente o centro e veri-
ficar que o diametro e altura da
escavacao eram mais do que sufi
cientes para que o enorme buraco
permitisse a passagem de loco-
motivas e vagoes, Toninho Costa
Santos se animou em debrucar-se
sobre mapas, fotografias e plantas
do municipio na intencao de ar-
mar todo um esquema de trafego
metropolitano para a cidade e re
gidao. A fim de preparid-la para
fluir bem o trafeco na regiao, da
qui a dez anos, de preferéncia
com um metro de superficie co
brindo a distancia Norte-Sul.

A linha Leste-Oeste, ainda
em circulacao, garante a implan-
tacao do trem metropolitano, que
deve ligar Sumaré a Vinhedo pe
los mesmos trilhos da Fepasa, ho
je. Para colocar nos trilhos um
metrd de superficie, Toninho nao
fez mais do que dar ouvidos aos
técnicos do ramo. “Ha 15 anos,
arquitetos e engenheiros batem
na mesma tecla, a de que Campi-

nas precisa aproveitar os ramais
ferroviarios da antiga Mogiana,
hoje desativados

Convencido de que a sasti
facao dos ramais seria a solucao
para a cidade, a Prefeitura decla
rou, em decreto, que as terras por
onde passavam a estrada sao de
utilidade piublica. Mas, garantiu a
Fepasa — a proprietdria dos lei-
tos — a prioridade na compra dos
terrenos, futuramente

Desta forma, foi reservado o
leito para o metré de superficie
sem que se gaste grandes somas
de dinheiro em desapropriacoes.
O leito sai da estacao Anhumas,
perto do Carrefour, atravessa pelo
Guanabara, passa perto da esta
cao ferrovidria e sai em direcao a
Indaiatuba, isto é, cobre a chama
da “terceira Campinas”. Significa
que se dona Maria da Conceicao
quiser ir fazer compras no Carre
four, ela s6 vai precisar embarcar
no metré6 no Jardim Aeroporto
por exemplo, atravessar a cidade
rapidamente e descer na estacao
Anhumas. Em cerca de dez anos,
€ provavel que isto aconteca

Ha trés alternativas para a
implantacao deste sistema de tra
fego, que podem ser ativadas pas-
s0 a passo. Um deles é o chamado
bonde articulado, um veiculo
imediatamente anterior ao metro,
s0 que menos rapido e de capaci
dade também menor. A outra op
¢do é a utilizacao dos chamados
VLT (Veiculos Leves sobre Tri

|Campinas

! 4 .
do Carrefour

é ideal

para o metro,

lhos), que nada mais sao do que
bondinhos modernos ou o aero-

movel, um sistema elétrico sobre]

trilhos, mas que dispensa a fia-|
cao. Ela é subterrdnea. A :;i:imaj
alternativa € o metro, propria-
mente dito. Caso os técnicos pre-
firam a utilizacao racional das li-
nhas exclusivas de onibus, os do|
tipo sanfonados (articulados) ou
os trélebus (elétricos) tém a pre-

feréncia

Através do metro de superfi
cie ou mesmo dos Onibus articu-
lados, o que o usudrio da Campi-
nas nao vai poder deixar de des-
frutar é o convivio harmonico en-
tre a modernidade e memoria,
ressalta Antonio Costa Santos. Al
estacao Anhumas, perto do Car-
refour, por exemplo, € um modelo|
de prédio bem conservado. As ou-
tras pequenas estacoes do trajeto,
entdo restauradas pela adminis-
tracao municipal, vai tornar a via-
gem mais agradavel, e transfor-
mar a cidade em exemplo no
Pais

Em paises antigos e euro
peus, este convivio € normal, até
mesmo procurado, lembra Costal
Santos. Poder chegar a uma esta-
cao pequena e histérica a bordo
de um trem-bala qualquer, é um
sonho que pode ser real em pouco
tempo em Campinas. Nesse pon-
to, Costa Santos chega até a achar
algo de positivo na crise economi-
ca do Pais: “Sem dinheiro, as
Prefeituras nao arrebentam a ci-
dade...”.

As antigas
estacoes
serdo
restauradas
e conserva-
das

pelo
patriménio
historico




